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Harta riscurilor pentru principalele
drumuri nationale din Republica Moldova

Aceastaharta arata riscul statistic de deces sau vatamare
grava per miliard kilometri vehicul pe principalele drumuri
nationale din Republica Moldova. Rata de producere
a accidentelor pentru aceste drumuri este indicata
prin intermediul benzilor colorate prezentate. Riscul
este calculat prin compararea frecventei de deces
sau vatamare grava pe fiecare portiune de drum, cu
volumul de trafic rutier care fiecare dintre aceste portiuni
transporta.
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Pentru mai multe informatii cu privire la baza statistica
| a acestei cercetari, accesati site-ul EuroRAP la
( Www.eurorap.org

\

AR

37|

-t
v\
-

/
/

1
)

N
Q. Ceadir-Lunga

—

© Partener Coordonator SENSOR si Automobil Club din
Moldova (ACM ) 2015.
© EuroRAP AISBL 2015. Aceasta harta a fost elaborata pentru

|

ACM conform protocoalelor EuroRAP/iRAP. Harta este
elaborata ca si produs al proiectului SENSOR — Drumuri
Sigure de Vecinatate pentru Europa de Sud-Est finantat de
Comisia Europeana si Pr I Tr i de Cooperare

al Europei de Sud-Est. Datele statistice ale accidentelor sunt
pentru anii 2012-2014, datele cele mai recente disponibile la
momentul elaborérii hartii. Datele reprezinta cifra medie pentru
anii 2012-2014. Pentru drumurile marcate cu culoarea gri nu
este prezentat niciun rezultat.

© International Road Assessment Programme (iRAP) 2015.
© 2015 Europa Technologies Ltd. All rights reserved.

© OpenStreetMap contributors. Tehnologia iRAP inclusiv
protocoalele, procesele si marcile nu pot fi modificate sau
utilizate in niciun fel fara acordul scris al iRAP. Produs licentiat
al EuroRAP AISBL cu utilizarea protocoalelor © Copyright
EuroRAP AISBL. Aceastd harta nu poate fi reprodusa fara
acordul scris al Partenerului Coordonator al SENSOR, ACM
sau EuroRAP AISBL. Un astfel de acord este absolut justificat.

Cartografierea riscurilor drumurilor in cadrul RAP -
Programului de evaluare a drumurilor

Hartile de risc sunt harti codificate in culori care indica riscul mortii si/sau accidentarii
grave pe portiuni de drum intr-o retea de drumuiri.
Din punct de vedere statistic, Hartile de Risc sunt destinate sprijinului strategiilor nationale
de siguranta rutiera si adauga un strat suplimentar de informatii alaturi de abordarile deja
existente. Astfel, cartografierea riscurilor EuroRAP acopera, de regula, drumurile din afara
oraselor sau municipiilor, unde sunt concentrate un numar mare de accidente grave si
fatale. Utilizand un mijloc de masurare comun si international care poate fi folosit pentru a
evalua prioritatile, cartografierea riscurilor identifica cele mai sigure si cele mai periculoase
portiuni de drum intr-o regiune sau tara. Comparatiile dintre tari activeaza urmarirea
punctelor de referinta si a progresului. Cunoasterea locurilor unde riscul a fost redus si
unde masurile de interventie au avut succes este esentiala in dezvoltarea celor mai bune
practici si transferului de cunostinte.
Cartografierea riscurilor, prin insasi natura sa, se bazeaza pe studierea accidentelor
istorice si datele fluxului de trafic. Astfel, la momentul publicarii, unele rute s-ar putea sa fi
avut deja imbunatatiri a unor elemente de siguranta a drumurilor. Altele pot fi foarte dificil
de schimbat si pe aceste drumuri este important, in special pentru utilizatorii drumurilor,
sa fie constienti ca ei intdmpina riscuri mai mari decéat s-ar fi asteptat. Cartografierea
riscurilor trebuie astfel actualizata la intervale regulate de timp pentru a se asigura ca
aceasta reprezinta cea mai actuala imagine.
Hartile de risc elaborate in baza statisticii accidentelor rutiere arata o influenta combinata
a comportamentului uman, drumului si vehiculului.
Ele nu dezagregheaza masura in care comportamentul unui anumit utilizator de drum
poate rezulta intr-un risc mai mare sau mai mic fata de riscul mediu sau masura in care
utilizatorul drumului poate comite o greseala, si sa-si revina dupa aceasta fara traumare
grava. Pe de alta parte, ele indica riscul relativ al utilizatorului individual al drumului (de
obicei un detinator de vehicol), sau al societatii in general, fiind implicat intr-un accident
rutier care implica vatamare grava sau fatala. Riscul oricarui utilizator de drum in parte va fi
mai scazut daca ei se vor comporta in limitele acceptabile de utilizare a drumului (folosind
centura de siguranta, nu in stare de ebrietate, evitand telefonul mobil si respectand limitele
de viteza).

Publicul este de obicei mai interesat de riscul lor la drum ca si utilizatori independenti. Cel

mai simplu mod de a reprezenta acest lucru sunt conditiile riscului de accidentare in relatie

cu expunerea. Rata per kilometru vehicul parcurs poate arata probabilitatea unui anumit
tip de utilizator de drum (ex: conducator auto, motociclist, sofer de camion), in medie, care
ar putea fi implicat intr-un accident rutier.

Scopul principal in cartografierea riscului individual este:

e sa informeze utilizatorii drumurilor despre cum si cand comportamentul lor trebuie
modificat pentru a minimiza riscul si, procedand astfel, sa ii ajute sa inteleaga rolul
infrastructurii drumurilor in determinarea riscului pe care ei il intampina. in speranta ca,
in timp, acest lucru va ajuta la recunoasterea mai clara a influentei structurii drumului
asupra riscului si cum acesta poate varia pe diferite tipuri de drum;

e sa ilustreze mai pe larg cum variabilele infrastructurii de nivel inalt, cum ar fi tipul
carosabilului si standardul drumului, influenteaza riscul.




Crearea retelei SENSoR in Moldova

Metodologia EuroRAP urmeaza mai degraba abordarea unei rute sigure decat concentrarea
asupra unui singur segment ce prezinta risc inalt. Aceasta inseamna punerea accentului
pe siguranta rutei in general si nu numai pe o pata neagra a unui singur segment de drum.
Pentru a prezenta date necesare pentru analizele Cartografierii riscurilor drumurilor, datele
statistice ale accidentelor rutiere si fluxul de trafic trebuie sa fie atribuite unei anumite
portiuni de drum. Acest paragraf explica principiile si metodologia formarii retelei SENSOR,
cum poate fi atins un compromis asupra selectiei portiunilor unde acesti parametri nu pot
fi respectati si pasii intreprinsi pentru a minimiza impactul lor. Criteriile pentru formarea
portiunilor de drum sunt descrise, incluzand agregarea legaturilor scurte si metoda de
atribuire a datelor statistice detaliate cu privire la numarul de accidente si intensitatea
traficului.

Date de Baza

Lista de mai jos stabileste cerintele minime pentru fiecare portiune de drum individuala:

¢ |dentificatori de portiuni (sub forma codului unic)

e Lungimea (cel mai apropiat 0.1km)

e Latitudinea si longitudinea punctelor de inceput si sfarsit, dreptunghiul de delimitare
sau coordonatele de grila (acestea sunt referinte unice dupa care portiunea poate fi
identificata clar pe harta)

e Descrierea punctelor de inceput si de sfarsit (ex: denumiri de sat/oras/municipiu sau
puncte de interes)

¢ Tipul carosabilului (ex: autostrada, dubla, simpla, mixta (dubla si simpla))

e Numarul accidentelor fatale

¢ Numarul accidentelor cu vatamari grave

e Fluxul de trafic (in ambele directii, separate sau combinat) convertit in TZMA (Traficul
zZilnic mediu anual)

Analizele, de asemenea, sprijina procedurile pentru stabilirea obiectivelor ratei de

accidente pe ierarhii rutiere si diferite categorii de drumuri, si potentialul pentru reducerea

accidentelor de la schimbatri la design-ul si management-ul drumurilor.

Divizarea retelei in portiuni RAP

Toate drumurile investigate in cadrul Proiectului SENSoR sunt clasificate ca si drumuri

rurale (chiar daca pe lungimi scurte de distanta trec si prin orase, dar sunt cunoscute ca

fiind drumuri rurale prin natura lor).

Reteaua investigata a fost impartita in portiuni de drum, astfel, pe cat posibil, structura

drumului fiecaruia sa fie uniforma, si fluxul traficului consecvent. Aceasta divizare a fost

implementata in citeva moduri:

e Punctele de recensaméant: Unde datele pentru analiza traficului sunt disponibile,
punctele de colectare sunt atribuite unor lungimi scurte de drum, de regula 5 km pentru
o retea strategica de drumuri nationale. Lungimea punctelor de colectare a datelor pot
fi combinate pentru a crea rute individuale.

¢ |Intersectiile majore: Portiunile dintre interesectiile majore sunt definite, de regula,
utilizdnd un algoritm pentru a imparti reteaua de drumuri in sectii care pornesc si se
incheie la intersectii majore consecutive.

e Lungimi scurte adiacente: Reteaua de drumuri este impatrtita in lungimi de 1000m sau
lungimi de kilometri pentru a potrivi modul in care datele privind numarul de accidente
si intensitatea traficului sunt colectate.

Portiunile de drum SENSOR vizeaza urmatoarele criterii:

e Media de aproximativ 30km in lungime: pentru a se obtine un numar robust de
accidente de-a lungul timpului. Regula generala a procedeului empiric demonstreaza
ca o portiune de carosabil simplu trebuie sa fie de minim 5km, iar autostrazile si
carosabilul dublu de 10km.

e Contine aproximativ 20 de accidente grave si fatale pe o perioada de trei ani: pentru
a minimiza masura in care ratele riscului sunt influentate de distributia aleatorie a
accidentelor in retea, si a se asigura ca ratele inalte si joase reprezinta cu adevarat o
cifra de termen lung pentru segmentul dat.

e Trebuie sa fie omogene:

e Aspectul si fluxul de trafic nu se schimba semnificativ in oricare din rute.

¢ Ointreaga portiune cade de-a lungul aceluiasi drum numerotat pentru a se asigura
ca datele despre accidente pot fi extrase utilizdnd numai numarul drumului si
referintele grilei portiunii de inceput si sfarsit.

e Proiectarea si functionarea sunt pe cat de uniforme posibile, astfel incat conditiile
de-a lungul rutei sunt similare si rata accidentelor reflecta o medie rezonabila pentru
toate portiunile segmentului de drum.

¢ Portiunile nu combina diferite tipuri de drumuri (ex: drumuri nationale sau non-
nationale)

¢ Portiunile contin conexiuni de autostrazi ori alte conexiuni de non-autostrazi, dar
nu ambele.

e Portiunile de autostrazi incep sau sfarsesc la intersectiile autostrazilor. Portiunile
de non-autostrazi incep si sfarsesc, ori la intersectia drumurilor primare, ori la
intersectia autostrazilor.

in practica aceste principii generale au fost putin probabil respectate pe deplin, deoarece

structura si fluxul variaza frecvent de-a lungul rutei. Alegerea portiunii va fi, prin urmare,

un compromis intre aceste obiective, iar variatia este acceptata ca rezultat a unui acord
prealabil cu echipa EuroRAP.

Distribuirea datelor statistice a accidentelor

Dupa definirea segmentelor de drum individuale intr-o retea, datele privind accidentele si
intensitatea traficului au fost distribuite fiecarui segment in parte.

Distribuirea datelor privind traficul
Pentru fiecare portiune de drum este calculata media tuturor fluxurilor de trafic de-a lungul

portiunii (utilizand toate vehiculele pe carosabil in ambele sensuri).
Acolo unde o portiune de drum a fost agregata din diverse portiuni scurte, fluxul de trafic
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a fost calculat prin lungimea portiunii de drum careia ii apartine. Aceasta s-a realizat cu
ajutorul unui sistem computerizat, unde fiecare conexiune este considerata ca o serie de
portiuni drepte si un dreptunghi fiind creat in jurul fiecarei portiuni drepte. Ca si in cazul
datelor accidentelor rutiere, a fost folosita o toleranta de 1 km sau 10% din lungimea
portiunii pentru procedura de potrivire.

Estimarea ratelor pentru fiecare portiune de drum

Ratele Thalte de risc ar putea aparea din cauza numarului mare de accidente sau fluxului
mic de trafic. in timp ce pe drumurile nationale, de reguld, se circuld cu vitez& mare, atunci
cand acestea traverseaza segmentele bine construite din retea, viteza poate fi mult mai
joasa decat cea medie siimaginea privind accidentele se poate schimba, ex: un numar mai
mare cu implicarea utilizatorilor vulnerabili ai drumului. Astfel, rata medie pentru portiune
ca intreg nu va reflecta variatia pentru componentele: viteza mai mare rurala sau viteza
mai mica urbana. Prin urmare, rata trebuie recunoscuta ca reprezentand riscul pe care-|
intdmpina utilizatorii drumului de-a lungul intregii portiuni.

Rata accidentelor include accidente care au loc pe portiuni incluzand atéat limitele de viteza
mare, cat si cele cu viteza mica. Aceasta creaza rute integrate si ofera o indicatie reala
a numarului total de accidente care au loc de-a lungul portiunii — o cerinta esentiala in
asigurarea repetabilitatii de-a lungul timpului.

Riscul accidentului fatal per kilometri parcursi (Rf) este exprimat ca si numarul de accidente
fatale per miliard kilometri autovehicul parcursi:

Rf = Accidente Fatale

Lungimea x TZMA x 365 x Ani de evaluare
1 miliard (109)

Pragurile utilizate de benzile de risc sunt bazate pe distributia consecventa a accidentelor
si proportii in multe tari Europene. Asadar, fiecare portiune de drum a fost clasificata intr-o
categorie corecta de risc conform estimarii riscului accidentului fatal (Rf).

Specificatiile cartografierii riscului

Pentru a arata nivelurile de risc care variaza pe o retea Paleta de culori SENSoR
rutierd, portiunile individuale sunt atribuite uneia dintre  Cartografierea riscului Drumurilor
cele 5 benzi de risc codificate in culori.

Paleta de culori standard EuroRAP a Cartografierii
riscurilor drumurilor este bazata pe 5 benzi de culori
semnificdnd nivelul de risc de la redus la inalt.
Standardizarea culorilor ofera un sistem recunoscut la
nivel international care permite comparatii transfrontaliere,
ex: un drum negru intr-o tara este la fel ca si un drum
negru in alta.

Medium-high

Paleta de culori a fost conceputa pentru a satisface urmatoarele criterii:

e Realizeaza consens international

e Este bazata pe semnificatia anumitor culori (cum ar fi negru sau rosu care inseamna
pericol) in diferite tari, prin urmare, avand rol semnificativ pentru un public larg

e Culorile alaturate se disting usor una fata de alta

e Asigura ca informatia este clara si se deosebeste cand este prezentata intr-o varietate
de media (online, tipar, rezolutie inalta, rezolutie joasa)

Cartografierea riscurilor drumurilor in cadrul SENSOR este bazata pe distribuirea riscului

pe o retea de drumuri. La elaborarea diferitor forme de Harti a Riscurilor au fost adoptate

pragurile standarte pentru distributiile asteptate. Aceste numere de baza sunt utilizate

pentru a seta limitele cele mai inalte si mai joase pentru benzile colorate de clasificare.

Rezultate

Hartile de risc a drumurilor elaborate in baza numarului de accidente, evalueaza influenta
combinata a tuturor factorilor de risc. Prin urmare, nu este evaluat comportamentul
utilizatorilor drumului. Harta prezentata arata riscul utilizatorilor individuali de drumuri
implicati intr-un accident fatal in timpul folosirii unei anumite lungimi de drum. Semnificatia
acesteia este ca iti arata cum si unde este nevoie de o modificare a comportamentului
pentru a minimiza riscul. Metodologia utilizata a luat in consideratie efectul general al
fluxului de trafic exprimat in vehiculi kilometri parcursi si, astfel, autostrazile si portiunile
de drum cu flux ridicat au fost comparate cu drumurile cu flux minor sau redus. Astfel,
drumurile cu numar de accidente relativ scazut pot fi marcate ca risc sporit daca acestea
transporta un flux mic de trafic, din moment ce expunerea la risc a oricarui utilizator
individual de drum este mai concentrata.
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Transnational Cooperation Programme

Drumuri sigure de vecinatate pentru
Europa de Sud-Est

Proiectul ,,Drumuri sigure de vecinatate pentru Europa
de Sud Est” (SENSOR) are la baza cooperarea
remarcabila intre cluburile automobilistice, institutele
de cercetare si autoritdtile din regiunea Europei
de Sud-Est. impreun3, acestea s-au angajat s
identifice drumurile cu risc ridicat folosind tehnologiile
consistente si standardizate de masurare si
cartografiere a sigurantei drumurilor, precum si sa
ridice nivelul gradului de constientizare in randul
societatii civile, si a profesionistilor din domeniu
deopotriva, despre importanta infrastructurii rutiere si
conditiile de siguranta.

Obiectivul  proiectului SEE SENSOR este «de a
construi o Europa de Sud-Est fara drumuri cu risc
ridicat». In contextul abord&rii sistemului sigur,
cu actiune complementara simultana in vederea
imbunatatirii comportamentului participantilor la trafic,
constructia vehiculelor si infrastructura rutiera, scopul
acestuia este de a salva cit mai multe vieti omenesti cu
resursele financiare disponibile.

Partenerii proiectului SENSOR

e | \lake Roads Safe Hellas
(MRSH) — Grecia
Automobile Club of Moldova
it (ACM) — Republica Moldova
P . | Slovak Association of Motor Sport
&M | 5am5) - Siovadia
ANCC Automobile and Motorcycle
Association of Serbia (AMSS) — Serbia
~— | Automobile Club of Bosnia and Herzegovina
[BIHAMK (BIHAMK) — Bosnia si Hertegovina
KT! Institute for Transport Sciences Non-Profit Ltd.
BFTF | 1) - Ungara
Automobile Association of Slovenia
= (AMZS) — Slovenia
Automobile Club of Macedonia (AMCM) —
(AMCM] Fosta Republica lugoslava a Macedoniei
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Programme funded by the

South East Neighbourhood Safe Routes EUROPEAN UNION

Programul Transnational de Cooperare al
Europei de Sud-Est

Programul Europei de Sud-Estare drept scop dezvoltarea
de parteneriate transnationale in domenii de importanta
strategica, in vederea imbunatatiri procesului de
integrare teritorialda, economica si sociala si de a contribui
la coeziunea, stabilitatea si competitivitatea regiunii. in
acest context, programul urmareste sa realizeze proiecte
de inalta calitate, orientate spre rezultate cu caracter
strategic, relevante pentru aria programului.

Proiectul SENSOR este co-finantat de Comisia
Europeana si Programul Transnational de Cooperare al
Europei de Sud-Est. Acesta din urma este un instrument
unic care, in cadrul Obiectivului de Cooperare Teritoriala
al Politicii Regionale, are drept scop imbunatatirea
integrarii si competitivitati unei zone complexe si
diverse.

Proiectul SENSOR este coordonat de catre Make
Roads Safe Hellas (Grecia) si reuneste parteneri din 8
tari ale Europei de Sud Est - Grecia, Ungaria, Slovacia,
Slovenia, Republica Moldova, Serbia, Fosta Republica
lugoslava a Macedoniei, Bosnia si Hertegovina.

Observatorii proiectului SENSOR

e Fundatia FHA (FIAF)

e Programul international de evaluare a drumurilor (iRAP)

e Alianta Esticd pentru Transport Sigur si Durabil (EASST)

e (Cancelaria de Stat a Republicii Moldova

e Secretariatul National TRACECA din Romania

e (Consilliul Regional Odessa

e Attikes Diadromes S.A.

e Ministerul Transporturilor din Serbia

e Universitatea Politehnica din Tirana

e Automobil Club Croatia (HAK)

e Automobil Club Albania

e Automobil Club Bulgaria

e Ministerul Federal al Transporturilor si Comunicatiilor,
Bosnia si Hertegovina (FMTC)

e Ministerul Transporturilor si Comunicatiilor
al Fostei Republici lugoslave a Macedoniel

e RC Roads Federation din Bosnia si Hertegovina

Automobil Club din Moldova AO
str. Armeneasca 33/1, Chisinau MD-2012

Tel. 022292703; fax 022202224
E-mail: office@acm.md
www.saferoads.md




